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Bern

Grimselbahn auf der langen Bank

Nicht nur der weitere Ausbau des Lotschbergtunnels fehlt im Bahnausbau-Programm bis 2035, sondern auch
das Projekt Grimselbahn. Die Projekttrigerschaft gibt die Hoffnung dennoch nicht auf.

Simon Thonen

Auf der Liste des Bundesrats fiir den
Bahnausbau bis 2035 fehlt nicht nur der
weitere Ausbau des Neat-Lotschbergtun-
nels («Bund» vom Samstag), sondern
auch ein anderes Projekt der bernischen
Wunschliste: die Grimselbahn. Das Pro-
jekt eines Tunnels durch die Grimsel
von Innertkirchen nach Oberwald im
Wallis wiirde eine Touristenbahn mit
einer unterirdischen Stromleitung kom-
binieren (siehe Karte). Erst mit dieser
Kombination rechnet sich das Projekt.

Ist die Grimselbahn mit dem Vorent-
scheid des Bundesrats schubladisiert?
Immerhin hatte der Verwaltungsratspra-
sident der Grimselbahn AG, Peter Teu-
scher, im Interview mit dem «Bund» die
Aufnahme in den Ausbauschritt der
Bahn bis 2035 als «wichtig» bezeichnet
(Ausgabe vom 20. Juli 2017).

Dennoch sieht sich Teuscher keines-
wegs entmutigt durch den Vorentscheid
der Landesregierung. «Es istim Gegenteil
positiv, dass die Grimselbahn nun als Pro-
jekt zweiter Dringlichkeit aufgelistet ist»,
sagt Teuscher auf Anfrage. In der Tat ist
die Grimselbahn im erlduternden Bericht
des Departements von Verkehrsministe-
rin Doris Leuthard als zweite Prioritit ge-
listet. Positiv wird erwidhnt, dass die
Kombination von Stromleitung und
Bahntunnel «im Sinne der Biindelung der
Infrastrukturen» liege. Es wird aber dar-
aufverwiesen, dass noch nicht klar ist, ob
die Stromnetzbetreiberin Swissgrid eine
unterirdische Hochspannungsleitung
bauen wolle. Dies wird im sogenannten
Sachplan Ubertragungsleitungen (SUL)
geklirt werden. Sobald der SUL vorliege,
konne das Kombi-Projekt Stromleitung/
Bahntunnel «erneut beurteilt werden».

Mit Vorfinanzierung realisierbar?
Swissgrid geht davon aus, dass das Sach-
planverfahren SUL voraussichtlich 2023
abgeschlossen sei, sagt Sprecherin Irene
Fischbach. Erst dann wird feststehen,
ob die alternde Hochspannungsleitung
iiber die Grimsel durch eine iiber- oder
eine unterirdische Leitung ersetzt wer-
den soll. Der Baustart fiir die Leitung
ware dann fiir frithestens 2027 geplant.
Doch iiber den Ausbauschritt 2035
der Bahn wird das Bundesparlament
schon 2019 entscheiden - zu einem Zeit-
punkt also, an dem noch gar nicht fest-
steht, ob eine unterirdische Stromlei-
tung durch die Grimsel geplant ist. So-
wohl Grimselbahn wie Swissgrid gehen
aber davon aus, dass das Projekt auch
noch nachtraglich aufgenommen wer-
den konnte, falls die Voraussetzungen
daftir stimmen. Laut Teuscher sollen
noch im November Gespriche zwischen
den Bundesdmtern fiir Energie (BFE)
und Verkehr (BAV) dariiber stattfinden,
wie die Finanzierung von kombinierten
Projekten koordiniert werden konne.
Solche Gespréche gebe es, bestitigt
BAV-Sprecher Gregor Saladin. «Wir se-
hen allerdings den Strombereich in der
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Fiihrungsrolle.» Dass ein neues Bahn-
projekt nachtriglich in einen Ausbau-
schritt aufgenommen wiirde, den das
Parlament schon beschlossen hat, wire
laut Saladin jedoch «systemwidrig und
im Gesetz nicht vorgesehen». Sogar
wenn beschlossene Projekte sich dras-
tisch verzogern sollten, wiirde man
wohl Projekte erster Prioritét vorziehen,
die aus finanziellen Griinden nicht im
Ausbauschritt 2035 enthalten sind. Das
wire etwa der Lotschberg-Ausbau.
Allerdings wird der Bundesrat 2026
den nédchsten Ausbauschritt der Bahn
fiir die Zeit nach 2035 vorlegen. Da
konnte die Grimselbahn Aufnahme fin-
den. Projekte der nichsten Etappe
konnten allenfalls auch rasch realisiert
werden - falls die Kantone, oder in die-
sem Fall Swissgrid, sie vorfinanzieren.

Koniz—Bern

S-Bahn-Viertelstundentakt erst 2030

Nun ist definitiv klar, was
Verkehrspolitiker in Koniz
befiirchteten: Der Viertel-
stundentakt der S-Bahn nach
Bern kommt erst 2030 - statt
2025 wie einst geplant.

Die Buslinie 10 von Kéniz nach Oster-
mundigen ist iiberlastet. Urspriinglich
hitten vor allem zwei Projekte Abhilfe
schaffen sollen: Tram Region Bern und
der Viertelstundentakt der S-Bahn 6 ab
dem Jahr 2025. Das Tram wurde 2014
vom Konizer Volk verworfen - und an-
ders als in Ostermundigen gibt es auch
keinen neuen Anlauf fiir das Trampro-
jekt. Nun ist zudem definitiv klar, dass
der Viertelstundentakt der S-Bahn sich
um rund fiinfJahre - bis etwa 2030 - ver-
zogern wird. Denn der Viertelstunden-
takt auf der S 6 zwischen Bern und Nie-
derscherli (via Koniz) ist im neuen Bahn-
Ausbauschritt 2035 aufgelistet, den der
Bundesrat am Freitag prisentiert hat.
«Der Viertelstundentakt kommt erst
2030», bestétigt Christian Aebi, Co-Lei-
ter des kantonalen Amts fiir 6ffentlichen
Verkehr und Verkehrskoordination. Die
Verzogerung und den Grund dafiir hatte
der Kanton allerdings schon im Mirz
2017 mitgeteilt: Die Voraussetzung fiir

den Viertelstundentakt auf der S 6 bis
Niederscherli ist die Entflechtung der
Gleise in Holligen in Bern. Es wiirde des-
halb auch nichts helfen, wenn der Kan-
ton, wie es zeitweise diskutiert wurde,
Investitionen vorfinanzieren wiirde. «Es
ist keine Frage der Finanzen», erklart
Aebi.

Busse in noch dichterem Takt
«Wir haben das schon lange befiirchtet»,
sagt denn auch Katrin Sedlmayer (SP),
die noch bis Ende Jahr als Gemeindera-
tin fiir die Konizer Verkehrspolitik zu-
stdndig ist. Die Verschiebung des Vier-
telstundentakts der S-Bahn erschwere
die Losung der Kénizer OV-Probleme.
«Das Tram wire die beste Losung ge-
wesen, aber das Volk hat anders ent-
schieden», sagt Sedlmayer. Man versu-
che nun, «beim OV das zu machen, was
moglich ist». So ist zundchst geplant, als
Ubergangsmassnahme den Takt der Bus-
linie 10 ab Dezember 2018 in Stosszeiten
auf 2,5 Minuten zu verdichten. Aller-
dings wird dies den Verkehrsfluss in Ko-
niz hemmen - und die 10er-Busse haben
bereits heute Miihe, den Fahrplan einzu-
halten. Mittelfristig wird man wohl auf
grossere Busse setzen. Zudem will Kéniz
den Veloverkehr auch deshalb férdern,
um die Lage beim iiberlasteten OV ein
Stiick weit zu entspannen. (st)

Gaskessel
finanziert eigenen
Moonliner-Kurs

Zuséatzliche Nachtbusse
sollen Nachtschwirmer
vom Gaskessel zum Berner
Hauptbahnhof bringen.
Damit will der Club die
Nachbarn schonen.

Frank Geister

Nachtschwéirmer in Bern konnen mit
dem Nachtbus schon bald spéter als bis-
her vom Gaskessel zum Bahnhof fahren.
An ausgewihlten Daten bringt ein zusitz-
licher Moonliner um 4.25 Uhr die Gaste
vom Gaskessel zum Bahnhof. Dieser Kurs
soll Anschluss bieten an die reguldren
OV-Kurse, welche zwischen 5 Uhr und
5.30 Uhr losfahren. Am Wochenende fah-
ren jeweils drei Moonliner-Kurse vom
Gaskessel zum Bahnhof: um 1 Uhr, um
2.15 Uhr und um 3.30 Uhr. Diese Nacht-
busse bieten am Bahnhof einen Moonli-
ner-Anschluss zur Agglomeration Bern
sowie zu umliegenden Stddten wie Lan-
genthal, Thun oder Freiburg.

Klagen «bis aus dem Marzili»
Finanziert wird das neue Angebot - und
das ist bemerkenswert - vom Gaskessel.
«Wir verstehen das als Dienstleistung an
unseren Kundinnen und Kunden», sagt
Francisco Droguett vom Gaskessel. Das
Ausgehlokal will damit aber auch Kon-
flikten mit der Nachbarschaft vorbeu-
gen. Es habe in der Vergangenheit Rekla-
mationen wegen Liarm und Littering ge-
geben, die nach grossen Veranstaltun-
gen «bis aus dem Marzili» gekommen
seien, sagt Droguett. Diese ligen zwar
schon ldnger zuriick, doch der Gaskes-
sel habe beschlossen, praventiv diesen
Moonliner-Kurs zu realisieren. Mehr
Kundschaft erwarte er dadurch nicht, da
die zusdtzlichen Moonliner-Kurse so-
wieso nur an ausverkauften Anldssen an-
geboten wiirden. Droguett betont, dass
«die Mehrkosten {iber die Anlésse finan-
ziert werden und nicht {iber die Leis-
tungsabgeltung der Stadt».

Fiir die Gaskessel-Besucher bedeutet
dies, dass sie bei Grossanldssen eine Drei-
viertelstunde spéter zum Bahnhof fahren
kénnen und dann dort Anschluss haben
an das regulire OV-Angebot. Dies passt
zum allgemeinen Trend: Weil Nachtclubs
immer spéter schliessen, passt das Nacht-
bus-Angebot nicht mehr zum Verhalten
des Partyvolks. Die Moonliner haben im
Jahr 2016 fast 10 Prozent weniger Kunden
befordert als noch 2013 («Bund» vom
29. August 2017). Diese Tendenz wird
sich noch verstirken, wenn ab dem Fahr-
planwechsel im Dezember die Busse und
Trams von Bernmobil bis 1 Uhr statt bis
Mitternacht unterwegs sind.

Das Pilotprojekt beim Gaskessel startet
in der Nacht auf Sonntag um 4.25 Uhr. Der
zusitzliche Bus wird bis Ende Jahr in sie-
ben Nichten verkehren. Ob bald noch
weitere Moonliner-Kurse so spit verkeh-
ren konnten, war gestern nicht in Erfah-
rung zu bringen. Bei Bernmobil war fiir
eine Stellungnahme niemand erreichbar.

Verkauf von BKW-Aktien droht zu scheitern

Die BKW-Chefin fordert den
Kanton Bern auf, sich als
Aktiondr zuriickzuziehen.
Linke Politiker werfen ihr
vor zu taktieren.

Adrian Schmid

Ist es ein verzweifelter Ausbruchsver-
such? BKW-Chefin Suzanne Thoma heizt
die politische Diskussion im Kanton
Bern iiber die Zukunft des Energiekon-
zerns mit einer radikalen Forderung an:
Sie verlangt, dass sich der Kanton aus
dem Aktionariat der BKW zuriickziehen
soll, wie sie gegeniiber der Westschwei-
zer Zeitung «Le Matin Dimanche» sagte.

Es tiberrascht nicht, macht Thoma die-
sen Vorschlag gerade jetzt. Denn es sieht
eher danach aus, dass der Kanton der
BKW nicht mehr Freiheiten gewihren
wird. Im November behandelt der Grosse
Rat ein neues BKW-Beteiligungsgesetz.
Dabei wird das Parlament einen Grund-

satzentscheid zur Frage fillen, ob der
Kanton Bern weiterhin Mehrheitsaktio-
nér der BKW bleiben soll. Heute hilt er
52,5 Prozent der Aktien. Der Regierungs-
rat schlégt vor, dass sich die Beteiligung
kiinftig zwischen 34 und 60 Prozent be-
wegen sollte. Die Finanzkommission des
Grossen Rats hingegen sprach sich kiirz-
lich gegen einen Aktienverkauf im gros-
sen Stil aus: Der Kanton soll die Mehrheit
behalten - mindestens 51 Prozent.

SP-Prisidentin Ursula Marti vermu-
tet, Thomas Forderung konnte eine Re-
aktion auf den Entscheid der Kommis-
sion sein. «Thoma geht taktisch vor. Mit
ihrer Extremforderung will sie mogli-
cherweise erreichen, dass der Kanton
Bern zumindest seine Mehrheitsbeteili-
gung abstosst», sagt Marti. Die SP lehnt
dies ab. Die Partei hat bereits mit dem
Referendum gedroht, falls das Parla-
ment die Moglichkeit fiir einen Verkauf
der BKW-Mehrheit schaffen wiirde.
«Strom gehort zur Grundversorgung.
Diese diirfen wir nicht aus der Hand ge-
ben», sagt Marti.

Die Griinen lehnen einen Verkauf von
BKW-Aktien ebenfalls ab. Als «politisch
heikel» stuft Co-Prasidentin Natalie Im-
boden Thomas «offentliche Interven-
tion» ein. Es sei eigenartig, wenn ein
Unternehmen dem Eigentiimer vor-
schlage, seine Aktien zu verkaufen. Zu-
dem koénne die BKW nicht bestimmen,
wem sie gehore. «Die Eigentiimer wih-
len iiber den Verwaltungsrat die Ge-
schiftsleitung, nicht umgekehrt.»

Biirgerliche sind gespalten

Dass der Grosse Rat {iber einen Verkauf
von BKW-Aktien debattieren wird, geht
aufeinen Vorstoss der FDP zuriick. Dieser
wurde vom Parlament klar angenommen
- SVP, BDP, EDU und GLP stimmten ge-
schlossen dafiir. Jetzt allerdings treten die
Biirgerlichen nicht geeint fiir einen Ver-
kauf der Aktienmehrheit ein. Dies ver-
deutlicht der Entscheid der Finanzkom-
mission, die Mehrheitsbeteiligung nicht
abstossen zu wollen. So weit kam es nur,
weil nebst Linken insbesondere auch
SVP-Vertreter diese Haltung vertraten.

«Der BKW gehoren wichtige Infrastruk-
turanlagen. Ich mochte nicht, dass aus-
landische Investoren Eigentiimer von ver-
sorgungsnotwendigen Kraftwerken wer-
den», sagt Raphael Lanz, SVP-Grossrat
und Thuner Stadtprésident. Lanz findet
es zwar richtig, dass sich Thoma strategi-
sche Uberlegungen macht und diese in
die Offentlichkeit trigt. Wenn sich die
BKW durch die Mehrheitsbeteiligung ein-
geschrinkt fiihle, miisse sie aber auch
nach Alternativen suchen - falls der Kan-
ton die Aktienmehrheit behalten sollte.
Denkbar ist fiir Lanz eine Umstrukturie-
rung des Konzerns. «Die Vorschldge miis-
sen jedoch von der BKW selbst kommen.»

FDP-Fraktionschef Adrian Haas hofft
indes, dass nach Thomas Ausserungen
Verkaufsskeptiker doch noch zu Befiir-
wortern werden. Fiir die Versorgungssi-
cherheit seien nicht die Energieprodu-
zenten massgebend, sondern die Netze.
Zudem habe der Kanton keinen Einfluss
auf die Geschifte der BKW. Statt BKW-
Aktien konne der Kanton genauso gut
solche von Nestlé oder Novartis kaufen.

Kurz

Universitdt Bern
Stiftung finanziert Professur
fiir Klimaokonomik

Die Universitdt Bern hat eine Professur
fiir Klima- und Umweltokonomik geschaf-
fen. Sie wird durch Mittel der Universitét
sowie der Stiftung Mercator Schweiz und
der Gebidudeversicherung Bern finan-
ziert. Wie die Universitit Bern mitteilt,
bestehe das Ziel des Lehrstuhls darin,
Kompetenzen in Forschung und Lehre
auf dem Gebiet der empirisch-experi-
mentellen Klima- und Umweltékonomik
aufzubauen. Die neu geschaffene Profes-
sur wird sich den Folgen des Klimawan-
dels auf Wirtschaft und Gesellschaft wid-
men. Die Professur wurde mit dem Volks-
wirt Eric Strobl besetzt. Insgesamt for-
dern die Stiftung Mercator Schweiz und
die Gebdudeversicherung Bern die Pro-
fessur mit je 2,3 Millionen Franken iiber
eine Laufzeit von zehn Jahren. Die Univer-
sitdt betont in ihrer Mitteilung, dass die
Forschungs- und Lehrfreiheit trotz der
privaten Spenden gewihrleistet sei. Die
Stiftung Mercator fordert Projekte in den
Bereichen Bildung, Verstindigung, Mit-
wirkung und Umwelt. (pd/mob)



